EXPUNERE DE MOTIVE

SECTIUNEA 1

Titlul proiectului de act normativ

Lege privind aprobarea Ordonantei pentru modificarea si completarea Ordonantei
de urgenti a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice

SECTIUNEA A 2-4
Motivul emiterii actului normativ

1. | Descrierea
situatiei
actuale

1. Circulatia pe drumurile publice a vehiculelor, a pietonilor si a
celorlalte categorii de participanti la trafic, drepturile, obligatiile si
raspunderile care revin persoanelor fizice si juridice, precum si
atributiile unor autoritdti ale administratiei publice, institutii si
organizatii sunt reglementate de dispozitiile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
republicata, cu modificdrile si completarile ulterioare.

Actul normativ defineste iInmatricularea unui vehicul ca operatiune
administrativd prin care se atestd cd un vehicul poate circula pe
drumurile publice, dovada a atestarii Inmatriculdrii fiind certificatul de
inmatriculare si numarul de Tnmatriculare atribuit.

La nivel european conditiile necesare pe care trebuie sd le
indeplineasca certificatele de inmatriculare emise de statele membre,
sunt stabilite de Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999
privind documentele de inmatriculare pentru vehicule, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Ordinul ministrului administratiei si internelor nr.1501/2006 privind
procedura inmatriculdrii, Inregistrarii, radierii i eliberarea autorizatiei
de circulatie provizorie sau pentru probe a vehiculelor, precum si
Ordinul ministrului administratiei si internelor nr.1454/2006 privind
forma, dimensiunile si continutul certificatului de inmatriculare si ale
celui de inregistrare, emise potrivit abilitdrii acordate in temeiul
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.195/2002, au urmarit
transpunerea Directivei 1999/37/CE.

Normele de drept ale Uniunii Europene in domeniul certificatului de
inmatriculare, prevazute in Directiva 1999/37/CE, au fost modificate
prin Directiva 2014/46/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
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Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L, nr.127 din 29 aprilie 2014,
statele membre avand obligatia si le transpuna in legislatia nationala.

Acest act european avea termen de transpunere 20 mai 2017 dar
statele membre au obligatia de a aplica méasurile stabilite prin actele cu
putere de lege si actele administrative care transpun Directiva
2014/46/UE de la data de 20 mai 2018 (dispozitie imperativa).

Acest termen stabilit de Directiva 2014/46/UE permite statelor
membre sa ia toate masurile de naturd administrativa pentru a putea avea
capacitatea sa aplice dispozitiile de drept national la data de 20 mai 2018.

Odatd cu intrarea in vigoare a modificirilor aduse Directivei
1999/37/CE prin adoptarea Directivei 2014/46/UE, au fost stabilite
dispozitii privind regimul mentinerii vehiculelor intr-o stare sigurd si
acceptabila din punct de vedere al mediului pe parcursul utilizarii
acestora prin intermediul inspectiilor tehnice periodice si controalelor
tehnice 1n trafic, precum si dispozitii privind o procedura de
inmatriculare a vehiculelor care sa permitd suspendarea autorizarii de a
folosi 1n traficul rutier un vehicul care constituie un risc imediat pentru
siguranta rutiera.

Astfel, in special in cazurile in care utilizarea unut vehicul pe
drumurile publice ar crea un risc din cauza starii tehnice a vehiculului,
ar trebui si fie posibila suspendarea autorizarii de utilizare a vehiculului
respectiv pentru o anumitd perioada de timp. Pentru simplificarea
procedurilor administrative aferente suspendarii autorizarii, ridicarea
acesteia ar trebui si intervind fara a mai implica un nou proces de
inmatriculare.

Deoarece aceste prevederi nu au corespondent in legislatia nationala,
in vederea transpunerii lor, se impune introducerea definitiei masurii
suspendarii Inmatriculdrii in cuprinsul Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr.195/2002, precum si stabilirea regimului juridic al acestel
masuri administrative, respectiv situatiile in care se initiaza si inceteaza
suspendarea inmatricularii si sanctiunile aplicate in cazul nerespectdrii
interdictiei de a circula cu un vehicul a cdrui inmatriculare a fost
suspendata.

De asemenea, pentru a reduce sarcinile administrative si a facilita
schimbul de informatii intre statele membre, Directiva 2014/46/UE
stabileste cd informatiile legate de vehicule ar trebui inregistrate in
format electronic. Aceasta directiva nu ar trebui s impiedice un stat
membru sa considere baza de date electronica gestionatd de autoritatile
sale competente drept principald sursa de informatii referitoare la un
vehicul inmatriculat pe teritoriul sau iar statele membre ar trebui sa poata
utiliza o retea electronicd care sd includa date din bazele de date
electronice nationale pentru a facilita schimbul de informatii. =7




Astfel, potrivit art. 1 pct. 3 din Directiva 2014/46/UE (ce vizeaza
completarea art. 3 din Directiva 1999/37/CE), statele membre
inregistreaza in format electronic datele referitoare la toate vehiculele
inmatriculate pe teritoriul lor. Aceste date includ:

- toate elementele obligatorii specificate in anexa I punctul I1.5 la
Directiva 1999/37/CE, precum si elementele de la punctele I1.6 (J) si I1.6
(V.7) si (V.9) din anexa respectiva, atunci cand aceste date sunt
disponibile;

- alte date neobligatorii enumerate in anexa I sau date din certificatul
de conformitate astfel cum este prevazut in Directiva 2007/46/CE!,
atunci cand acest lucru este posibil,

- rezultatul inspectiilor tehnice periodice obligatorii in conformitate cu
Directiva 2014/45/UE? si perioada de valabilitate a certificatului de
inspectie tehnica.

De asemenea, potrivit art.9 din Directiva 1999/37/CE, astfel cum a
fost modificata prin Directiva 2014/46/UE:

- statele membre isi acorda asistentd reciproca la punerea in aplicare a
prezentei directive;

- statele membre pot face schimb de informatii atat la nivel bilateral
cat si la nivel multilateral, in special in scopul de a verifica, inaintea
inmatriculdrii unui vehicul, statutul legal al acestuia, daca este cazul, in
statul membru In care a fost Inmatriculat anterior. Aceasta verificare
poate, in special, presupune utilizarea unei retele electronice care sa
includa date din bazele de date electronice nationale pentru a facilita
schimbul de informatii.

2. Potrivit art.9 alin. (4) din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr.195/2002, pentru a fi mentinute in circulatie, vehiculele inmatriculate
sau inregistrate, cu exceptia masinilor autopropulsate cu o viteza
maxima constructivd care nu depdseste 25 km/h, a autovehiculelor cu
senile, a tramvaielor si a vehiculelor cu tractiune animala, se supun
inspectiei tehnice periodice, conform legislatiei 1in vigoare.
Conform art.10 alin. (1) din acelasi act normativ, este interzisa circulatia
pe drumurile publice a vehiculelor care nu corespund din punct de
vedere tehnic, a celor al caror termen de valabilitate a inspectiei tehnice
periodice a expirat, precum si a celor neasigurate pentru riaspundere
civila pentru caz de pagube produse tertilor prin accidente de circulatie.
Potrivit art.102 alin.(1) pct. 1 din Ordonanta de urgentd a Guvernului
nr.195/2002, constituie contravenfie si se sanctioneazd cu amenda
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prevazuta in clasa a IV-a de sanctiuni conducerea pe drumurile publice
de citre persoane fizice a unui vehicul care nu corespunde din punct de
vedere tehnic sau al carui termen de valabilitate a inspectiei tehnice
periodice a expirat.

3. Prin Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.189/2005 pentru
stabilirea unor masuri privind vehiculele rutiere inmatriculate, aprobata
cu modificari prin Legea nr.432/2006, a fost instituitd obligatia crearii
unei baze de date integrate care sa asigure identificarea operativéd a
vehiculelor care nu au efectuata inspectia tehnicé periodica.

Astfel, potrivit art. 1 din acest act normativ:

- Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor
din Ministerul Afacerilor Interne constituie si administreaza baza de
date nationala integrata privind vehiculele rutiere inmatriculate, care se
actualizeaza pe baza datelor furnizate in sistem informatizat de cétre
Registrul Auto Roman (RAR), referitoare la vehiculele care au efectuat
ITP;

- societdtile autorizate sad efectueze inspectiile tehnice periodice ale
vehiculelor sunt obligate sd comunice sdptamanal RAR datele vizate
privind efectuarea ITP;

- RAR are obligatia de a transmite Directiei regim permise de
conducere si inmatriculare a vehiculelor datele vizate in termen de 20
de zile de la efectuarea ITP. Transmiterea datelor se face cu titlu gratuit.

Acest act normativ stabileste inclusiv un mecanism de suspendare de
drept a certificatelor de inmatriculare ale vehiculelor rutiere la
implinirea unui termen de 15 zile de la data expirarii ITP, precum si un
mecanism de informare a detinatorilor cu privire la suspendare. Astfel,
suspendarea se comunicd detinatorului vehiculului de indata, in scris,
de catre Directia regim permise de conducere si inmatriculare a
vehiculelor sau, dupad caz, de catre serviciul public comunitar regim
permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor - (art. 3).

Potrivit art.4 din acest act normativ suspendarea certificatului de
inmatriculare inceteaza la data la care detinatorul vehiculului prezinta
la Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor
sau la serviciile publice comunitare regim permise de conducere si
inmatriculare a vehiculelor dovada efectuarii ITP. De asemenea,
suspendarea certificatului de inmatriculare se revoca de drept in cazul
in care detindtorul vehiculului face dovada ca la data instituirii
suspenddrii Indeplinea toate conditiile prevazute de lege cu privire la
ITP.

De asemenea, acest act normativ instituie ca si contraventie
conducerea pe drumurile publice a vehiculelor ale caror. ceﬁlﬁ%&tg de
inmatriculare au fost suspendate in conditiile acestei: ordo‘t‘fa\nﬁé‘/;ﬁe
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Constatarea acestei contraventii si aplicarea sanctiunii aferente se
efectueaza de politisti anume desemnati.

De asemenea, potrivit art.102 alin.(1) pct.1 din Ordonanta de urgentd
a Guvernului nr.195/2002, conducerea pe drumurile publice a unui
vehicul al carui termen de valabilitate a inspectiei tehnice periodice a
expirat constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda prevazuta
in clasa a IV-a de sanctiuni (de la 9 la 20 puncte-amenda, respectiv de
la 1.305 1la 2.900 lei).

In prezent, acest mecanism previzut in Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr.189/2005 prezintd anumite dificultati de implementare
din perspectiva paralelismului de sanctiuni pentru situatii faptice
similare, a necesitatii informarii detinatorilor vehiculelor cu privire la
suspendare care presupune costuri suplimentare, respectiv a
mecanismului administrativ de incetare a suspendarii certificatului de
inmatriculare (prezentare la sediul Directiei regim permise de
conducere si inmatriculare a vehiculelor sau la serviciile publice
comunitare regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor
pentru a face dovada ITP) care implicd sarcini nejustificate pentru
cetatean si bariere administrative pentru autoritati.

Analiza acestor reglementari a relevat, pe de o parte, existenta unor
masuri distincte aplicate pentru aceeasi situatie de fapt, iar, pe de alta
parte, faptul ca aceastd problematicd a necesitatii efectuarii inspectiei
tehnice periodice, respectiv a sanctiunii aferente in cazul conducerii
unui vehicul cu ITP expirat este incidentd domeniului circulatiei pe
drumurile publice, respectiv inmatriculdrii vehiculelor si se impune ca
mecanismul de suspendare a Inmatricularii, respectiv a sanctiunilor
aplicate sa fie reglementate in mod unitar in cuprinsul Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.195/2002.

4. Ordonanta Guvernului nr.81/2000 privind certificarea incadrarii
vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice privind
siguranfa circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de
folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica stabileste
cadrul general de organizare si functionare a sistemului de inspectie
tehnicd periodicd a vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in
Romania.

Potrivit art.]1 din acest act normativ, vehiculele Inmatriculate sau
inregistrate iIn Romania pot circula si pot fi utilizate pe drumurile
publice din Romania numai daca starea lor tehnicd este conforma cu
Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate
sau inregistrate in normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere,
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inspectia tehnica periodica (ITP), aprobate prin ordin al ministrului
transporturilor.

Potrivit art.2 alin.(1) din acest act normativ, vehiculele inmatriculate
sau inregistrate in Romania pot fi mentinute in circulatie numai daca se
face dovada incadrarii acestora in cerintele tehnice specifice stabilite
prin reglementdrile prevdzute la art.1, prin efectuarea inspectiilor
tehnice periodice.

Potrivit art.4 alin. (1) din acest act normativ, inspectiile tehnice
periodice se efectueazd de catre Regia Autonoma «Registrul Auto
Roméan» (R.A.R.), organism tehnic specializat al Ministerului
Transporturilor, prin reprezentantele sale judetene sau prin operatori
economici autorizati i monitorizati de R.A.R.

Art.4 alin.(9) din Ordonanta Guvernului nr.81/2000 stabileste ca
persoanele autorizate s efectueze inspectii tehnice periodice trebuie sa
asigure posibilitatea conectarii informatice la sistemul national de
supraveghere informatica a inspectiilor tehnice periodice, gestionat de
R.A.R., si prin personalul implicat in activitatea de inspectii tehnice
periodice trebuie sid respecte cerintele de utilizare a programelor
informatice furnizate de R.A.R.

Potrivit art.6! alin. (1) din acest act normativ, R.A.R. tine evidenta
informatizata a situatiei inspectiilor tehnice periodice realizate pentru
vehicule.

Prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr.2133/2005 au fost aprobate Reglementirile privind certificarea
incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in normele tehnice
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in categoria de
folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica periodica - RNTR
1.

Potrivit art.16' din Reglementiri, respingerea la ITP a unui vehicul
pentru defecte majore sau defecte periculoase determind incetarea
valabilitatii ITP (in cazul in care ITP este inca valabila) pentru vehiculul
respectiv si, coroborat cu legislatia in vigoare privind circulatia pe
drumurile publice, i se interzice acestuia circulatia pe drumurile publice
pani la obtinerea unei noi ITP. in acest sens, inspectorul tehnic trebuie
sa procedeze la anularea ITP consemnatd in anexa la certificatul de
inmatriculare, 1ar RAR va anula ITP pentru acel vehicul in baza de date
cu inregistrari.

5. EUCARIS reprezintad Sistemul european de informatii privind
vehiculele si permisele de conducere care oferd oportunititi pentru state
de a schimba informatii referitoare la vehiculele inmatriculate 51 la
permisele de conducere, precum si alte date legate de transporfu s
intr-un cadru juridic complex.




EUCARIS a fost dezvoltat de «catre si pentru autoritatile
guvernamentale, fiind constituit in 1994 ca un cadru de cooperare intre
autoritatile nationale de inmatriculare, in lupta impotriva criminalitatii
internationale legate de inmatricularea vehiculelor si obtinerea
frauduloasa a permiselor de conducere, prin intermediul schimbului de
informatii in domeniu intre statele membre. Aceastd cooperare a fost
formalizata prin intermediul Tratatului referitor la Sistemul european de
informatii privind vehiculele si permisele de conducere (EUCARIS),
semnat la Luxemburg la 29 iunie 2000.

Structurat intr-un numaér de 9 capitole, Tratatul EUCARIS contine,
printre altele, dispozitii referitoare la definirea unor termeni utilizati in
cuprinsul acestuia, instituirea Sistemului EUCARIS, gestionarea si
utilizarea acestuia, norme referitoare la protectia datelor comunicate in
cadrul Sistemului EUCARIS, maésurile tehnice si organizatorice ce
trebuie instituite pentru asigurarea securitifii acestuia, desemnarea
autoritafii nationale insarcinata sa supravegheze respectarea normelor de
protectie a datelor la care se face referire in Tratat, instituirea
Comitetului EUCARIS, dispozitii finale referitoare la intrarea in vigoare
a tratatului, notificarea autoritatilor nationale centrale de inmatriculare
responsabile cu gestionarea bancilor de date centrale in ceea ce priveste
vehiculele si permisele de conducere etc.

Romania a aderat la acest tratat prin Legea nr.241/2011. Potrivit legii
de aderare, in aplicarea art. 23 din Tratatul EUCARIS, Romania
desemneazi Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor din cadrul Ministerului Afacerilor Interne ca autoritate
competentd centralda de inmatriculare responsabild cu gestionarea
bancilor de date centrale in ceea ce priveste vehiculele si permisele de
conducere necesare Sistemului european de informatii privind
vehiculele si permisele de conducere [art.2 alin.(2)].

Potrivit art.6 din acest tratat, pentru realizarea scopului Sistemului
european de informatii privind vehiculele si permisele de conducere,
autoritdtile centrale vor lua, in conformitate cu dispozitiile nationale ale
partilor, toate masurile necesare clarificdrii situatiei inainte de a
intreprinde alte masuri administrative, In cazul in care existd indoieli
asupra situatiei reale sau juridice a vehiculelor si a permiselor de
conducere.

6. In prezent, potrivit dispozitiilor art.11 alin.(2) din Ordonanta de
urgentda a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice, Inmatricularea vehiculelor este continui, de la admiterea in
circulatie pana la scoaterea definitiva din circulatie a unui vehicul din
categoria celor supuse acestei conditii, potrivit prevederilor acestei
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operatiunea administrativa prin care se atesta ca un vehicul poate circula
pe drumurile publice (art.6 pct.16! din OUG nr.195/2002).

De asemenea, Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.195/2002
instituie un mecanism de actualizare a informatiilor din evidenta
vehiculelor inmatriculate in Romania, in cazul 1n care intervine
transferul dreptului de proprietate a vehiculului.

Potrivit art.11 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.195/2002,
proprietarii de vehicule sau detinatorii mandatati ai acestora sunt obligati
sd le inmatriculeze sau sa le inregistreze, dupa caz, inainte de a le pune
in circulatie, conform prevederilor legale iar in cazul transmiterii
dreptului de proprietate asupra unui vehicul, datele noului proprietar se
inscriu in evidentele autoritdtilor competente simultan cu mentionarea
incetarii calitdtii de titular al inmatricularii a fostului proprietar. Pentru
realizarea acestei operatiuni si emiterea unui nou certificat de
inmatriculare, noul proprietar este obligat sd solicite autoritatii
competente transcrierea transmiterii dreptului de proprietate, in termen
de 30 de zile de la data dobandirii dreptului de proprietate asupra
vehiculului.

Astfel, reglementarile in vigoare instituie in sarcina noului proprietar
obligatia de a intreprinde demersurile necesare pentru transcrierea
transmiterii dreptului de proprietate in evidentele autorititilor abilitate
(sa Inmatriculeze autovehicule). Cu toate acestea, sunt si situatii in care
noii proprietari de vehicule ramén iIn pasivitate; motivele tin de
indiferentd sau, mai grav, de incercarea de a evita raspunderea juridica
(in situatia sd@varsirii unor abateri de la normele privind circulatia pe
drumurile publice) sau chiar plata unor taxe.

Pentru a evita astfel de situatii, instrumentele de control ale statului
in ceea ce priveste transferul dreptului de proprietate asupra vehiculelor
au fost imbunatétite, prin interventii normative, dar si printr-un schimb
de informatii mai eficient.

Astfel, legislatia fiscald prevede cad pentru a instrdina un vehicul,
vanzatorul trebuie sa prezinte certificat de atestare fiscala prin care si se
ateste achitarea tuturor obligatiilor de platd datorate bugetului local
[art.159 alin.(5) din Legea nr.207/2015 privind Codul de procedura
fiscald]. Pe de altd parte, Normele metodologice de aplicare a Legii
nr.227/2015 privind Codul fiscal, aprobate prin Hotararea Guvernului
nr.1/2016 prevad (la pct.101 din titlul IX ,Impozite si taxe locale™)
urmatoarele:

- obligatia organului fiscal local de a institui si conduce ,,Registrul de
evidentd a mijloacelor de transport supuse inmatricularii/ inregistrarii”;

- obligatia celui care instraineazd/dobandeste vehiculul de a inregistra
actul de instrdinare-dobandire in Registrul mentionat;




- 0 copie a actului de instrdinare-dobandire se trimite organului
competent privind inmatricularea/ inregistrarea/ radierea vehiculelor
(Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor sau,
dupa caz, serviciile publice comunitare regim permise de conducere si
inmatriculare a vehiculelor prevazute de Ordonanta Guvernului
nr.83/2001 privind infiintarea, organizarea si functionarea serviciilor
publice comunitare pentru eliberarea si evidenta pasapoartelor simple si
servicillor publice comunitare regim permise de conducere si
inmatriculare a vehiculelor);

- realizarea schimbului de informatii dintre organele fiscale locale si
organele competente privind inmatricularea/radierea mijloacelor de
transport, inclusiv prin incheierea unor protocoale (,,pentru a optimiza si
eficientiza schimbul de informatii™).

In aplicarea pct.101 din titlul IX al Normelor metodologice de
aplicare a Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal, a fost emis Ordinul
ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice, al ministrului
finantelor publice si al ministrului  afacerilor interne
nr.1069/1578/114/2016. Acesta a introdus formularul tipizat ,,Contractul
de instrainare-dobandire a unui mijloc de transport”, care, prin rubricile
sale, permite verificarea 1indeplinirii obligatiilor fiscale, ,,prin
completarea de ciatre organul fiscal local a cartusului B se atestd
indeplinirea prevederilor art.159 alin. (5) din Legea nr.207/2015 privind
Codul de procedura fiscalda, cu modificarile si completarile ulterioare,
nemaifiind necesara eliberarea unui certificat de atestare fiscala.”

In contextul in care actele de instriinare a vehiculelor sunt nule de
drept dacad sunt incheiate cu incalcarea prevederii privind atestarea
achitdrii tuturor obligatiilor de plata datorate bugetului local [art.159
alin.(6) din Legea nr.207/2015 privind Codul de procedura fiscali],
rezultd cad transferul de proprietate devine efectiv numai dupa
,validarea” de catre organul fiscal. in plus, schimbul de informatii
amintit asigurd informarea autoritatilor competente, care astfel au la
dispozitie o informatie certd cd a intervenit transmiterea dreptului de
proprietate a unui vehicul inscris in evidente.

Mecanismele descrise asigurd o protectie fostului proprietar, in
sensul cd situatia sa in ceea ce priveste actualizarea evidentelor privind
vehiculele Inmatriculate nu mai depinde doar de vointa noului
proprietar. Cu toate acestea, pentru a asigura finalitatea procedurilor este
necesard introducerea unui instrument eficient care (impreuna cu
schimbul de informatii realizat intre autoritati) sa-1 determine pe noul
proprietar sd-si indeplineascd obligatia de transcriere a transmiterii
dreptului de proprietate.




Astfel, introducerea institutiei juridice a suspendarii inmatricularii, ca
masura de retragere provizorie a dreptului de utilizare a unui vehicul pe
drumul public, care sd intervina de drept In anumite conditii stricte
prevazute de Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.195/2002, ar trebui
sd contribuie la crearea unui instrument complet de control si la
normalizarea unei situatii care afecteazd interesele private ale
persoanelor, dar si interesul public.

7. Potrivit art.11° din Ordonanta Guvernului nr.83/2001, Directia
regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor constituie,
utilizeaza si actualizeazd Registrul national de evidenta a permiselor de
conducere si a vehiculelor inmatriculate [lit.d)].

Potrivit art.11? alin.(1) lit.a) din acelasi act normativ, serviciile
publice comunitare regim permise de conducere si inmatriculare a
vehiculelor utilizeaza, actualizeazad si valorificd Registrul national de
evidentd a permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate.

8. Directiva 95/46/CE a fost transpusa la nivel national prin Legea
nr.677/2001 pentru protectia persoanelor cu privire la prelucrarea datelor
cu caracter personal si libera circulatie a acestor date, cu modificarile si
completarile ulterioare.

In data de 4 mai 2016 a fost publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) ale carui prevederi vor
fi aplicabile in mod direct in toate statele membre ale Uniunii Europene
incepand cu data de 25 mai 2018.

Regulamentul (UE) 2016/679 stabileste in cuprinsul art.6 alin.(3)
paragraful al Il-lea, un set de dispozitii specifice privind adaptarea
aplicdrii normelor acestui act european. Potrivit acestor dispozitii din
Regulamentul (UE) 2016/679, temeiul juridic al unei prelucréri poate fi
regasit in dreptul intern care se aplica operatorului (adica in legislatia
nationald), situatie in care norma trebuie redactatd de o maniera clara si
cu suficientd precizie astfel incét sa se poatd determina unde incep si in
ce moment se finalizeaza obligatiile persoanelor carora aceasta (norma)
li se adreseaza.

Din acest motiv, raportat la faptul ca Directia regim permise de
conducere si inmatriculare a vehiculelor indeplineste atributii atat in
domeniul inmatricularii vehiculelor, cét si In domeniul permiselor de
conducere, este necesard crearea cadrului legal care sa cuprinda
dispozitii referitoare la inregistrarea in format electronic a datelor
vehiculelor inmatriculate in Roménia si a datelor de identificare a




proprietarului/detindtorului mandatat, precum si a datelor de identificare
a titularului permisului de conducere roménesc.

9. Directiva 2014/46/UE instituie obligatia de anulare definitivd a
inmatricularii unui vehicul notificat ca fiind considerat vehicul scos din
uz in conformitate cu Directiva 2000/53/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 18 septembrie 200 privind vehiculele scoase din uz.
Astfel, in cazul in care autoritatea competentd a unui stat membru este
notificatd cd un vehicul a fost considerat vehicul scos din uz in
conformitate cu Directiva 2000/53/CE, certificatul de inmatriculare se
anuleazd definitiv si aceastd informatie se inscrie in registrul sdu
electronic.

Aceste prevederi trebuie transpuse in legislatia nationald, urméand a
fi incluse 1n cazurile prevéazute de art.17 din Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr.195/2002, potrivit carora autoritatea care a efectuat
inmatricularea poate radia din evidenta vehiculele.

In forma actuala a art.17, radierea poate fi efectuati doar la solicitarea
proprietarului, sau, din oficiu, doar in cazul vehiculelor declarate,
potrivit legii, prin dispozifie a autoritdtii administratiei publice locale,
fara stapan sau abandonate.

Evidentiem faptul ca Directiva 2000/53/CE a fost transpusa la nivel
national prin Legea nr.212/2015 privind modalitatea de gestionare a
vehiculelor si a vehiculelor scoase din uz. Aceasta lege stabileste masuri
care urmaresc prevenirea formarii de deseuri provenite de la vehiculele
scoase din uz, reutilizarea, reciclarea si alte forme de valorificare a
vehiculelor scoase din uz si a componentelor acestora pentru a reduce
eliminarea de deseuri, precum si imbunatitirea din punct de vedere
ecologic a activitdtii operatorilor economici implicati in ciclul de viata
al vehiculelor, in special a operatorilor economici direct implicati in
tratarea vehiculelor scoase din uz.

Potrivit acestei legi, prin expresia operatori economici se inteleg
producitorii, distribuitorii, colectorii, companiile de asigurari auto,
precum si operatorii care au ca obiect de activitate dezmembrarea,
tdierea, maruntirea, valorificarea, reciclarea si alti operatori care au ca
obiect de activitate tratarea vehiculelor scoase din uz, inclusiv a
componentelor si a materialelor acestora.

10. Prin dispozitiile legale in vigoare referitoare la preschimbarea
permisului de conducere, nu se stabileste situatia juridica a permisului
de conducere romanesc preschimbat cu un document similar in alte state.
In consecinta, pentru clarificarea acestui aspect, se impune completarea
cadrului legal actual.

11. Prin Legea nr.132/2017 privind asigurarea obligatorie de
raspundere civila auto pentru prejudicii produse tertilor prin acgidente
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raspundere civild auto pentru prejudicii produse tertilor prin accidente
de vehicule si de tramvaie, denumita RCA.

12. In prezent, potrivit Directivei 2008/89/ CE a Comisiei din 24
septembrie 2008 de modificare, in scopul adaptarii sale la progresul
tehnic, a Directivei 76/756/CEE a Consiliului referitoare la instalarea
dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd ale
autovehiculelor si ale remorcilor acestora, incepand cu 7 februarie 2011,
in cazul vehiculelor M1 si N1, respectiv cu 7 august 2012, in cazul
vehiculelor din alte categorii, in situatia in care cerintele prevdzute in
Directiva 76/756/CEE nu sunt indeplinite, statele membre refuza
omologarea de tip CE sau omologarea de tip national pentru noile tipuri
de vehicule, pe baza motivelor referitoare la instalarea dispozitivelor de
iluminat si de semnalizare luminoasa.

Obligatia de echipare a vehiculelor cu lumini de intdlnire destinate
circulatiei pe timp de zi a avut in vedere imbunétatirea sigurantei rutiere
prin sporirea vizibilitatii autovehiculelor.

Regulamentul nr.87 al Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea lampilor pentru circulatie diurnd pentru autovehicule
contine dispozitii referitoare la lumini pentru circulatie diurna.

Schimbadri
preconizate

1. Se instituie notiunea de suspendare a inmatricularii ca operatiune
administrativa care consta in interzicerea temporara a dreptului de a pune
in circulatie si a utiliza un vehicul pe drumul public, precum si regimul
juridic al acestei operatiuni/mésuri, respectiv situatiile in care aceasta se
produce de drept, respectiv cdnd inceteazd, precum si sanctiunile
aplicate 1n cazul nerespectdrii interdictiei de a circula cu un vehicul a
carui inmatriculare a fost suspendata.

Situatiile In care se propune producerea suspendarii de drept a
inmatricularii vizeaza urmatoarele:

- noul proprietar (cumparitor) nu solicitd transcrierea transmiterii
dreptului de proprietate in termen de 90 de zile de la data dobandirii
dreptului de proprietate asupra vehiculului;

- expirarea / anularea inspectiei tehnice periodice a vehiculului.

Astfel, prin proiect se defineste suspendarea Inmatriculdrii ca
operatiune administrativd care constd in interzicerea temporard a
dreptului de a pune in circulatie si a utiliza un vehicul pe drumul public.

2. Se instituie interdictia de a circula cu un vehicul a carui
inmatriculare a fost suspendata. Astfel este propusd modificarea art.10
alin.(1) din OUG nr.195/2002 ce stabileste cazurile in care este interzisa
circulatia pe drumurile publice cu vehicule.

3. Se propune instituirea unui mecanism potrivit cédruia in cazul
transmiterii dreptului de proprietate asupra unui vehicul, datele noului
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inmatriculare simultan cu mentionarea incetérii calitatii de titular al
inmatricularii a fostului proprietar. Pentru realizarea acestei operatiuni,
noul proprietar va fi obligat sa solicite autoritatii competente transcrierea
transmiterii dreptului de proprietate, in termen de 90 de zile de la data
dobandirii dreptului de proprietate asupra vehiculului.

In cadrul acestui mecanism, organul fiscal care opereazi scoaterea
autovehiculului din evidenta fiscald a fostului proprietar va avea
obligatia de a notifica instrdinarea acestuia in cadrul schimbului de
informatii prevazut de reglementarile in materie fiscala in termen de 5
zile lucratoare autoritdtii competente de inmatriculare. Totodata, se
propune ca autoritatea competentd de inmatriculare sa facd mentiunea
privind instrainarea vehiculului in Registrul national de evidentd a
permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate constituit de
Directia regim permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor, in
termen de 30 de zile de la primirea notificarii.

In situatia in care noul proprietar nu solicita transcrierea transmiterii
dreptului de proprietate in termenul de 90 de zile, inmatricularea
vehiculului se suspenda de drept pana la data transcrierii transmiterii
dreptului de proprietare.

4. Prin proiect se propune, de asemenea, ca suspendarea de drept a
inmatricularii vehiculului sa intervina si la data expirarii sau, dupa caz,
a anuldrii inspectiei tehnice periodice. Suspendarea inmatricularii va
inceta la data la care vehiculul trece o noui inspectie tehnica periodica.

5. Suspendarea inmatriculdrii va fi inregistrata in Registrul national de
evidentd a permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate in
cazul in care noul proprietar nu solicitd transcrierea transmiterii
dreptului de proprietate in termenul de 90 de zile, precum si in situatia
expirdrii/anuldrii inspectiei tehnice periodice.

6. Se propune reglementarea radierii din oficiu a vehiculelor, in urma
notificarii primite de la autoritatile competente din tarad sau din celelalte
state membre, precum si de la persoanele juridice autorizate, care atesta
faptul cé vehiculul a fost definitiv scos din uz.

In cazul radierii vehiculului in aceste conditii, autoritatea competenti
il va informa pe titularul certificatului de Tnmatriculare cu privire la
efectuarea acestei operatiuni in termen de 30 de zile de la radiere.

7. Prin proiect se propune modificarea art.44 alin.(2) din OUG
nr.195/2002, astfel incat obligatia conducatorilor de autovehicule si
tractoare agricole sau forestiere referitoare la mijloacele de avertizare sa
vizeze si folosirea luminilor pentru circulatia diurna.

8. Se instituie anumite masuri administrative ce vizeaza:

- inscrierea de catre autoritdtile competente de inmatriculare a
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proprietarului/detindtorului mandatat in Registrul national de
evidenta a permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate;

- stabilirea datelor de identificare a proprietarului/detinatorului
mandatat care se inscriu in Registrul national de evidentd a
permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate;

- inscrierea in Registrul national de evidentd a permiselor de
conducere si a vehiculelor inmatriculate a datelor de identificare
a titularului permisului de conducere roméanesc de cétre serviciile
publice comunitare regim permise de conducere si inmatriculare
a vehiculelor;

- instituirea pierderii valabilititii permiselor de conducere
romanesti care au fost preschimbate cu documentele similare in
alte state;

- stabilirea mecanismului de inregistrare a suspendarii a
inmatricularii pe baza datelor referitoare la inspectia tehnica
periodica a vehiculului existente in Registrul national de evidenta
a permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate, respectiv
comunicate Directiei regim permise de conducere si inmatriculare
a vehiculelor de céatre Registrul Auto Roman in conditii stabilite
prin protocol;

- stabilirea dreptului de acces al politiei rutiere la Registrul national
de evidentd a permiselor de conducere si a vehiculelor
inmatriculate in scopul verificérii efectudrii inspectiei tehnice
periodice a vehiculului, respectiv a valabilitatii acesteia;

- autorizarea Directiei regim permise de conducere si inmatriculare
a vehiculelor sa faca schimb de date cu autorititile competente de
inmatriculare din statele membre ale Uniunii Europene, prin
obtinerea, respectiv furnizarea datelor necesare, in scopul
verificdrii, Inaintea inmatriculérii unui vehicul, a statutului legal
al acestuia in statul in care a fost inmatriculat anterior, in cazul in
care existd indoieli asupra situatiei reale sau juridice a vehiculului.
Verificarea impreund cu autoritatile competente de inmatriculare
din statele membre ale Uniunii Europene se poate realiza inclusiv
prin utilizarea unei platforme informatice in scopul facilitarii
schimbului de informatii.

9. Se propun anumite modificiri punctuale ce vizeaza corelari
terminologice, dupa cum urmeaza:

- se inlocuieste in cuprinsul art.10 alin.(1) expresia ,,neasigurate pentru
raspundere civild pentru caz de pagube produse tertilor prin accidente de
circulatie” cu expresia ,,neasigurate obligatoriu de raspundere civilad auto
pentru pagube produse tertilor prin accidente de circulatie” pentru
corelarea cu terminologia din domeniul de aplicare al Legii nr.132/2017.
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produse tertilor prin accidente de vehicule si tramvaie in privinta
evidentierii caracterului obligatoriu al acestei asiguréri;

- se finlocuieste sintagma ,defectiuni tehnice” cu termenul
,deficiente”, pentru corelare cu legislatia speciald din domeniul tehnic,
potrivit careia prin deficientd se intelege defectiunea tehnica.

In context, in cuprinsul art.99 alin. (1) pct.18, a fost eliminatd
sintagma ,,defectiuni tehnice”, intrucét, prin demersul de transpunere a
Directivei 2014/45/UE, de catre Ministerul Transporturilor, in legislatia
specifica, defectiunile tehnice au fost clasificate in trei categorii de
deficiente, respectiv minore, majore si periculoase.

Astfel, individualizadm clasa in care se incadreazi deficienta, potrivit noii
clasificéri din legislatia specifica pe domeniul tehnic.

De asemenea, a fost modificata lit. b) din cuprinsul alin.(1) al art.117
in sensul clarificarii faptei pentru care se poate dispune imobilizarea
unui vehicul. Astfel a fost inlocuitd formularea ,,vehicul a cérui stare
tehnica pune in pericol grav siguranta circulatiei” cu formularea ,,vehicul
[...] care prezintd deficiente periculoase la sistemul de franare sau la
mecanismul de directie” pentru corelarea cu legislatia specifica din
domeniul tehnic din perspectiva terminologica.

In privinta celorlalte doua situatii [previzute la art.117 alin.(1) lit.b)]
care pot conduce la imobilizarea vehiculului (vehicul care deterioreaza
drumul public, respectiv vehicul care afecteazd mediul) care sunt
reglementate in prezent nu s-a realizat o interventie normativa, textele
fiind pastrate in forma actuala. Cu privire la aceste din urma doua situatii
precizdm faptul cd in practica aplicarea normei ce le vizeazd nu ridica
probleme.

Precizam cé circulatia cu deficiente minore nu poate fi sanctionata
intrucat, potrivit definitiei date in legislatia speciald, nu au efect
semnificativ asupra sigurantei vehiculului, prin urmare nu prezintd
pericol social de natura a fi considerata contraventie.

- se instituie sintagma ,,deficiente majore” pentru corelarea cu
legislatia specificd din domeniul tehnic.

- se utilizeaza sintagma ,,deficiente periculoase” pentru corelarea cu
legislatia specifica din domeniul tehnic.

- se inlocuieste sintagma ,,Registrul Auto Romén” cu formularea
Hinstitutiile abilitate de lege”, intrucat potrivit legislatiei speciale actuale
si Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier are
competente de a verifica tehnic anumite categorii de vehicule.

Articolul a fost completat cu un nou alineat, pentru a elimina situatiile
din practicd, in care politistul rutier restituie certificatul de inmatriculare
in baza constatarii directe a remedierii defectiunii, fara a fi certificata
printr-un document, eliberat de autoritatea abilitatd care a constatat
anterior existenta acesteia. >




Apreciem cd Registrul Auto Romén este in masurd sa stabileasca
daca defectiunea a fost remediata corespunzétor.

Avand in vedere céd defectiunea se constatd printr-o notd tehnica,
consideram cd si remedierea acesteia trebuie confirmatd printr-un
document oficial, eliberat de autoritatea abilitata.

10. Prin proiect se instituie un mecanism tranzitoriu de informare a
participantilor la trafic, a proprietarilor si a detinatorilor mandatati ai
vehiculelor cu privire la:

- obligatiile proprietarului, detinatorului mandatat si conducétorului de
autovehicul referitoare la inspectia tehnica periodica a vehiculelor si
valabilitatea acesteia,

- obligatia proprietarului de autovehicul de a solicita autoritatii
competente transcrierea transmiterii dreptului de proprietate, si la

- conditiile de suspendare a inmatricularii vehiculului si consecintele
conducerii unui vehicul a carui inmatriculare este suspendata, respectiv
a unui vehicul inregistrat care nu are efectuatd inspectia tehnica
periodica valabila.

Aceastd informare se va realiza de cétre politia rutierd din cadrul
Politiei Romane, Directia regim permise de conducere si inmatriculare
a vehiculelor si serviciile publice comunitare regim permise de
conducere si inmatriculare a vehiculelor.

Sunt evidentiate, cu titlu exemplificativ, mai multe instrumente
si/sau actiuni specifice, cum ar fi, comunicate de presa si informare prin
mass-media, postarea informatiilor pe pagina de internet a Politiei
Romane, a Directiei regim permise de conducere si inmatriculare a
vehiculelor si a serviciilor publice comunitare regim permise de
conducere si inmatriculare a vehiculelor, organizarea unor actiuni
specifice in trafic sau in mod direct, in trafic, prin politistii rutieri, sau
la ghiseele serviciilor publice comunitare regim permise de conducere
si Tnmatriculare a vehiculelor din cadrul institutiilor prefectului.

Acest mecanism va avea ca obiectiv constientizarea/informarea
persoanelor interesate cu privire la obligatiile legale, precum si
asigurarea aplicdrii eficiente a normelor vizate, crednd posibilitatea
pentru conducatorii/proprietari de autovehicule de a se conforma
obligatiilor legale intr-un termen rezonabil.

Alte
informatii

1. Modificdrile aduse Ordonantei de wurgentd a Guvernului
nr.195/2002 introduc un nou concept de suspendare a inmatriculdrii ce
vizeaza strict o operatiune administrativd care constd In interzicerea
temporard a dreptului de a pune in circulatie si a utiliza un vehicul pe
drumul public si nu vizeazi anularea inmatricularii. In context, vehiculul
va figura in continuare inmatriculat pe numele
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permiselor de conducere si a vehiculelor inmatriculate (care va cuprinde
totusi o mentiune de suspendare a inmatriculérii).

Operatiunea administrativa de suspendare a inmatricularii vehiculului nu
exonereaza proprietarul acestuia de la plata obligatiilor fiscale datorate
bugetului local. Suspendarea inmatriculérii nu conduce la suspendarea
platii impozitului asupra mijlocului de transport sau la nedatorarea
impozitului pe mijlocul de transport.

2. Directiva 2014/46/UE a fost adoptatd in pachet cu alte doua
directive relevante 1n domeniul sigurantei rutiere (pachet privind
inspectia tehnica auto), respectiv Directiva 2014/45/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE si Directiva 2014/47/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a
Directivei 2000/30/CE.

Obiectivul pachetului privind inspectia tehnica auto este de a sprijini
si de a aplica inspectia tehnica a autovehiculelor si a remorcilor acestora,
pentru a spori siguranta rutierd si protectia mediului. Acesta vizeaza sa
contribuie la Indeplinirea obiectivului de a reduce la jumatate numarul
deceselor rutiere pand 1n 2020, prevazut in Orientdrile Comisiei
Europene pentru politica de siguranta rutierda 2011-2020. De asemenea,
va contribui la reducerea emisiilor din transportul rutier care sunt legate
de nivelul precar de intretinere a vehiculelor. in acest context,
propunerea are ca scop sd imbunétiteascd aplicarea regimului de
inspectie tehnicd auto si control tehnic in trafic, in special in cazul in
care starea tehnicd a unui vehicul creeazd un risc iminent pentru
siguranta rutiera.

Directiva 2014/45/UE are ca obiectiv imbunététirea sigurantei rutiere
prin stabilirea de cerinte minime privind inspectiile tehnice ale
vehiculelor si ale remorcilor pe teritoriul UE. Potrivit acestui act
european [art. 7 alin.(2)], deficientele (defectiuni tehnice si alte
neconformitdti constatate in timpul unei inspectii tehnice) identificate la
inspectiile periodice ale vehiculelor se clasifica intr-una dintre
urmatoarele categorii:

- deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei
vehiculului sau impact asupra mediului si alte neconformitéti minore;

- deficiente majore susceptibile si compromita siguranta vehiculului,
sd aibd impact asupra mediului sau sd-i pund in pericol pe ceilalti
participanti la trafic si alte neconformitéti mai importante;

- deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat Ta-..

adresa sigurantei rutiere sau care au impact asupra mediulii, . care]




justifica faptul cd un stat membru sau autoritétile sale competente pot
interzice utilizarea vehiculului pe drumurile publice.

Acest act european avea termen de transpunere 20 mai 2017 dar
statele membre au obligatia de a aplica masurile stabilite prin actele cu
putere de lege si actele administrative care transpun Directiva
2014/45/UE de la data de 20 mai 2018 (dispozitie imperativa).

Reglementarea regimului juridic al acestor deficiente, precum si
clasificarea deficientelor face obiect al unui proiect de Lege pentru
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.81/2000 privind
certificarea incadrarii vehiculelor inmatriculate sau inregistrate in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului
si in categoria de folosintd conform destinatiei, prin inspectia tehnica
periodicé, ce a fost aprobat de Guvern si se afld in prezent in dezbatere
in Parlament. Se propune ca actul normativ de modificare si completare
a Ordonantei Guvernului nr.81/2000 s intre in vigoare la data de 20 mai
2018.

Pentru armonizare terminologica este necesara utilizarea sintagmelor
similare.

3. Se propune ca proiectul de act normativ sa intre in vigoare la 10
zile de la data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, cu
exceptia prevederilor art.I pct. 9 si 15, care vor intra in vigoare la 30 de
zile de la data publicarii in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
avand 1n vedere cd acestea din urma contin dispozitii cu incidentd in
domeniul contraventional.

De asemenea, se propune ca dispozitiile acestei ordonante sa se aplice
de la data de 20 mai 2018, cu exceptia art.I pct. 5 (inscrierea in registrul
DRPCIV a datelor de identificare a vehiculului si a datelor de
identificare a proprietarului/detindtorului mandatat), 7 (inscrierea in
registrul DRPCIV a datelor de identificare a titularului permisului de
conducere romanesc), 8 (dispozitii referitoare la prelucrarea datelor cu
caracter personal), 9 (dispozitii privind folosirea luminilor pentru
circulatia diurnd), 15 (dispozitii privind folosirea luminilor pentru
circulatia diurnd) si art.IT (dispozitii privind mecanismul de informare)
— IIT (dispozitii privind emiterea unui ordin al ministrului afacerilor
interne) care se aplica de la data intrérii in vigoare a ordonantei potrivit
dispozitiilor de intrare in vigoare stabilite in mod expres.

Acest termen de aplicare este corelat cu cel stabilit de Directiva
2014/46/UE ca dispozitie imperativa si permite autoritatilor competente
romane (in special In cazul Directiei regim permise de conducere si
inmatriculare a vehiculelor si a serviciilor publice comunitare regim
permise de conducere si inmatriculare a vehiculelor) de a lua toate
masurile de natura administrativa si logistici pentryu” g putea avea

capacitatea sa aplice dispozitiile de drept national ladata dé%ﬁkmar 201 8.




Acest demers are in vedere inclusiv faptul ca prin schimbarile propuse
se instituie §i mecanismul de suspendare a inmatricularii. Pentru a
preintdmpina eventuale deficiente cauzate de lipsa de informare a
persoanelor interesate sau de implementarea defectuoasd a masurilor
tehnice si informatice ce trebuie luate in vederea implementarii acestui
nou mecanism, este necesar ca aplicarea prevederilor referitoare la
suspendarea inmatricularii sa se realizeze la o data ulterioara publicarii
actului normativ in Monitorul Oficial al Romaniei, termenul impus prin
Directiva 2014/46/UE fiind unul rezonabil.

SECTIUNEA A 3-A
Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ

1. | Impactul macroeconomic | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
1 | Impactul asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
I. | concurential si domeniului
ajutoarelor de stat
2. | Impactul asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
de afaceri
2 | Impactul asupra sarcinilor | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
! | administrative
2 | Impactul asupra Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.
2| intreprinderilor mici si
mijlocii
3. | Impactul social Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.
4. | Impactul asupra mediului | Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.
5. | Alte informatii Nu este cazul.

SECTIUNEA A 4-A
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atdt pe termen scurt, pentru anul
curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- miti lei -

Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Med
curent 1a

pe S

ani’

2017 2018 2019 | 2020 2021

1 2 3 4 5 6 7

1. | Modificari ale veniturilor - - - - - -
bugetare, plus/minus din
care:

3 este avuti in vedere si media pe 4 ani in situatia in care evaluarea se refera la 4 ani




a) buget de stat, din acesta: - - - - -

(1) impozit pe profit - - - - -

(i1) impozit pe venit - - - - -

b) bugete locale: - -

(1) impozit pe profit - - - - -

c) bugetul asigurarilor - - - - -
sociale de stat:

(1) contributii de asigurari - - - - -

Modificari ale cheltuielilor - - - - -
bugetare, plus/minus, din
care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal - - - - -

(ii) bunuri st servicii - - - - -

b) bugete locale: - - - - -

(1) cheltuieli de personal - - - - -

(i1) bunuri si servicii - - - - -

c¢) bugetul asigurarilor - - - - -
sociale de stat:

(1) cheltuieli de personal - - - - -

(i1) bunuri si servicii - - - - -

Impact financiar, - - - - -
plus/minus, din care:

a) buget de stat - - - - -

b) bugete locale - - - - -

Propuneri pentru acoperirea - - - - -
cresterii cheltuielilor
bugetare

Propuneri pentru a - - - - -
compensa reducerea
veniturilor bugetare

Calcule detaliate privind Nu este cazul.
fundamentarea
modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

Alte informatii Nu este cazul

SECTIUNEA A 5-A
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

Masuri normative necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act normativ:




a) acte normative in vigoare ce vor fi modificate
sau abrogate, ca urmare a intrarii in vigoare a
proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in
vederea implementarii noilor dispozitii.

a) Ordonanta de wurgentd a
Guvernului nr.189/2005 pentru
stabilirea unor masuri privind
vehiculele rutiere inmatriculate,
aprobatd cu modificari prin Legea
nr.432/2006 in privinta
dispozitiillor ~ referitoare la
schimbul de informatii privind
inspectia tehnicd periodica, la
suspendarea  certificatului  de
inmatriculare, respectiv incetarea
si revocarea acestel madsuri In
cazul expirarii ITP.

b) Ordin al ministrului afacerilor
interne pentru stabilirea datelor de
identificare a vehiculului care se
inscriu in Registrul national de

evidentfi a permiselor de
conducere s§1  a vehiculelor
inmatriculate st codurile
armonizate aferente acestora.

Compatibilitatea proiectului de act normativ cu Nu este cazul

legislatia in domeniul achizitiilor publice

Conformitatea proiectului de act normativ cu | Proiectul de act normativ

legislatia europeand in cazul proiectelor ce
transpun prevederi europene

transpune in legislatia nationala
prevederile art.1 pct.2 lit.e), pct.
3, pct. 4 alin.(3) si pct. 7 din
Directiva 2014/46/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului din 3 aprilie 2014 de
modificare a Directivel
1999/37/CE a Consiliului privind
documentele de inmatriculare
pentru vehicule, publicatd 1in
Jurnalul  Oficial al Uniunii
Europene, seria L, nr. 127 din 29
aprilie 2014.

Masuri normative necesare aplicarii directe a
actelor normative europene

Nu este cazul.

Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene

In cauza Cauza C-201/14 (Bara si
altii), Curtea de Justitie a Uniunii
rt

Europene a ConSid%@t:QQL aé?r
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prelucrarii corecte a datelor
personale obligd o autoritate a
administratiei publice sa
informeze persoanele vizate
despre transmiterea acestor date
unei alte autoritati a administratiei
publice in vederea prelucrarii lor
de catre aceasta din urmad in
calitate de destinatar al datelor
mentionate. Directiva impune
expres ca orice eventuald limitare
a obligatiei de informare sa fie
adoptatd prin masuri legislative.

Orice restrictie a dreptului la
informare al persoanelor vizate
prevazut la articolele 10 si 11 din
Directiva 95/46 trebuie, conform
articolului 13 din directiva
mentionatd, sd fie cuprinsd intr-o
masura legislativa, sa urmareasca
unul dintre obiectivele de interes
general pe care aceastéd dispozitie
le enumera si sa fie proportionala.
In aceasti cauza instanta a
apreciat cd legislatia romana nu ar
contine nicio masurd care sa
prevada o astfel de derogare, iar
dispozitia care prevede
transmiterea datelor de la ANAF
la CNAS nu poate fi considerata
dispozitie care indica in mod clar
cd persoanele vizate nu vor fi
informate in acest sens (Cauza
C-201/14 - Bara). De asemenea,
Comisia a remarcat, in aceasta
privintd, ca Protocolul din 26
octombrie 2007 1incheiat intre
ANAF si CNAS, care
reglementeaza transmiterea
informatiilor intre cele doua
institutii, dar care nu contine
totusi prevederi referitoare la

informarea persoanelor Vizate, qu




poate fi considerat o masura
legislativa in sensul articolului 13
din Directiva 95/46. Acesta ar fi
un simplu acord bilateral,
nepublicat in Monitorul Oficial,
care nu ar produce efecte juridice
obligatorii si nu ar fi opozabil
tertilor.

In consecinta, cerinta prelucrarii
corecte a datelor personale
prevazutd la articolul 6 din
Directiva  95/46  obligd o
autoritate a administratiei publice
sd informeze persoanele vizate
despre transmiterea acestor date
unei alte autoritati a administratiei
publice in vederea prelucrarii de
catre aceasta din urma in calitate
de  destinatar al  datelor
mentionate (paragraful 34 din
Hotérarea Bara).

Alte acte normative si/sau  documente
internationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

Alte informatii

In privinta solutiei normative
referitoare la Inscrierea, in format
electronic, a datelor cu caracter
personal in Registrul national de
evidenta a permiselor de
conducere si a vehiculelor
inmatriculate ~ gestionat de
Directia Regim Permise de
Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor (cu ocazia realizarii
operatiunilor de Inmatriculare) si
prelucrarea acestor date, a fost
realizatd o analizd asupra
impactului  noii  reglementari
asupra drepturilor si libertatilor
fundamentale ale omului, context
in care s-a relevat ca solutiile nu
ridica probleme intrucit:

- dlspozma normatwa\prezmta
claritate si prwmhﬁﬁaiéy pentru




persoanele ale caror date sunt
inscrise in Registru, astfel incat
acestea sa-si adapteze conduita in
functie de reglementarea in
domeniu si sd cunoasca ce date
sunt inscrise electronic in aceasta
evidenta;

- informarea persoanelor vizate
este realizatd prin acest act
normativ care stabileste in mod
clar ce date sunt inscrise in acest
Registru, astfel incat persoanele
care solicitd inmatricularea unui
vehicul sd le puna la dispozitie
inclusiv prin furnizarea
documentelor necesare;

- de asemenea, prin aceastd
reglementare persoanele vizate
iau la cunostintd ca datele Inscrise
in Registru pot fi comunicate
autoritatilor de inmatriculare a
vehiculelor din statele membre
ale Uniunit Europene.

In identificarea acestor solutii au
fost avute in vedere
considerentele existente in Cauza
C-201/14 — Bara si in Cauza
Rotaru  impotriva  Romaniei
(pronuntatd de Curtea Europeana
a Drepturilor Omului) din
perspectiva stabilirii Tn mod clar
si previzibil prin act normativ la
nivel de lege a datelor cu caracter
personal pe care autoritatile
administrative le colecteazd in
sisteme de evidenta si pe care le
prelucreaza.

SECTIUNEA A 6-A

Consultiirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

Informatii privind procesul de consultare

cu

organizatii

neguvernamentale,

24



institute de cercetare si alte organisme
implicate

Fundamentarea alegerii organizatiilor cu
care a avut loc consultarea, precum §i a
modului in care activitatea acestor
organizatii este legatd de obiectul
proiectului de act normativ

Nu este cazul.

Consultarile organizate cu autoritdtile
administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca
obiect activititi ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului
nr.521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale
la elaborarea proiectelor de acte
normative

In data de 14.07.2017 au fost consultate
structurile asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale (respectiv
Asociatia Comunelor din Romaénia,
Asociatia Oraselor din Romania, Asociatia
Municipiilor din Romania, Uniunea
Nationalda a Consiliillor Judetene din
Romaénia) potrivit prevederilor Hotararii
Guvernului nr.521/2005 privind procedura
de consultare a structurilor asociative ale
autoritafilor administratiei publice locale
la elaborarea proiectelor de acte normative,
cu modificérile ulterioare.

Asociatia Oraselor din Roménia si
Asociatia Municipiilor din Roménia din
Roménia nu au comunicat un punct de
vedere.

Uniunea Nationala a Consiliilor
Judetene a comunicat faptul ca nu au fost
formulate puncte de vedere in privinta
acestui proiect de act normativ.

Asociatia Comunelor din Romaénia a
formulat anumite propuneri si observatii
care au fost preluate partial in cuprinsul
proiectului de act normativ.

Consultdrile desfiasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr.750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Nu este cazul.

Informatii privind avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

Proiectul prezentului act normativ a fost
avizat favorabil de Consiliul Legislativ
prin avizul nr.667/2017.




e) Curtea de Conturi
f) Consiliul Superior al Magistraturii

Alte informatii

Nu este cazul.

SECTIUNEA A 7-A

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de

act normativ

Informarea societdtii civile cu privire la
necesitatea elabordrii proiectului de act
normativ

Proiectul de act normativ prezentat a
fost elaborat cu  respectarea
prevederilor Legii nr.52/2003 privind
transparenta decizionala in
administratia publicd, cu modificérile
si completarile ulterioare, fiind afisat
pe pagina de internet a MAI la data de
14.07.2017.

in data de 28.07.2017 proiectul a
fost supus dezbaterii publice prin
organizarea unei intalniri, la solicitarea
unel organizatii interesate.

Informarea societdtii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementarii proiectului de act normativ,

precum si efectele asupra sanatatii i
securitatii  cetdtenilor sau  diversitatii
biologice

Nu este cazul.

Alte informatii

Nu este cazul.

SECTIUNEA A 8-4
Masuri de implementare

Masurile de punere 1n aplicare a proiectului
de act normativ de catre autoritatilor
administratiei publice centrale si/sau locale —
infiintarea unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

Proiectul nu prevede infiintarea de
noi institutii.

Alte informatii

Nu este cazul.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea Ordonantei
pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.195/2002 privind
circulatia pe drumurile publice, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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